Hiuser Struck und Rodbertus, die uns bereits als wichtige
Korrespondentreeder jener Zeit bekannt sind. In ihren Lagemn
herrschte kein Mangel an Korn und sie boten der Stadt an, 100
Lasten Roggen zu einem Taler und 24 Schilling den Scheffel
zu liefern. Der Rat blieb jedoch untitig.

SchlieBlich verschifften Struck und Rodbertus am 20. und 21.
April Hafer aus der Stadt, was bereits fiir Emp6rung unter den
Einwohnern sorgte. Als siec aber am néichsten Tag auch noch
Weizen verschiffen wollten, kochte der Volkszorn iiber. Die
Barther Aufriihrer versperrten das Fischertor und somit den
Weg zum Hafen. Sie forderten, dass ihnen bestimmte Korn-
preise zugesichert werden. Eher wollten sie das Tor nicht
wieder 6ffnen.

Anschliefend besetzten sie auch alle anderen Stadttore und
verhinderten so., dass die Kaufleute die Stadt verlassen
konnten, um sich in Stralsund Hilfe zu holen. Erst als Rod-
bertus und Struck ihren gesamten Vorrat von zwdlf Lasten
Roggen fiir einen Taler und 16 Schilling das Scheffel an die
Stadt verkauft hatten und sich die Biirger dort das Korn zum
selben Preis abholen konnten, kehrte zunichst Ruhe ein. Diese
war aber nicht von Dauer, denn da die Rédelsfiithrer des
Aufruhrs nicht bestraft wurden, fassten dieselben in der Ernte-
zeit erneut Mut und bemiéichtigten sich der Kornwagen. die in
die Stadt kamen und verkauften das Kom zu giinstigen Preisen
an Bediirftige. Erst da schritt die Obrigkeit ein und beendete
den erneuten Aufruhr durch die Entsendung von 300 Soldaten
mit zwei Kanonen. Nach einer Untersuchung wurden die
Rédelsfiihrer dazu verurteilt, 6ffentlich fiir ihre Beleidigungen
des Kaufmanns Struck und des Biirgermeisters Hiickermann
Abbitte zu tun. Danach sollten sie auf dem Markiplatz Stock-
schlige erhalten und schlieBlich bei Wasser und Brot mehrere
Tage in der Stralsunder Hauptwache einsitzen. Fiir dic Unter-
suchung und sonstige Kosten wurden den Verurteilten zusitz-
lich teilweise erhebliche Kosten aufgebiirdet.

Da der schwedische Kénig zu dieser Zeit Verlobung feierte
und dadurch gnidig gestimmt war, wandelte er die Stock-
schliige in Gefingnisstrafe um und verzich den Ubeltéiten
spiter ganz. Auf dic Barther Schifffahrt hatten diese Ereig-
nisse iibrigens keine Auswirkungen, wenn man davon absah,
dass die Biirger withrend des Aufstands das mit Korn beladene
Schiff des Schiffers Hellers aufbrachten und ihn damit an der
Abfahrt hinderten.
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KRIEG UND ZEITENWANDEL

Kaperungen und Blockaden

1798 kam es zu einem Vorfall, der nicht nur zum Verlust eines
Schiffes fiihrte. sondern der auch das Vertrauen auf den Schutz
durch die Schiffspapiere, aber auch in die Rechtsprechung
franzosischer Gerichte, nachhaltig erschiitterte. In diesem Jahr
befand sich der Barther Schiffer Hans Wilcken mit seiner
Galeasse MARIE auf der Reise von Danzig nach Lissabon, als
er im Englischen Kanal von einem franzosischen Kaperschiff
angehalten und kontrolliert wurde. Der franzosische Kaperfah-
rer beschlagnahmte die Schiffspapiere und fiihrte das Schiff
nach St. Malo. Dort wurde ein Prozess gefiihrt und das Schiff
zur guten Prise erklidrt. Die Begriindung lautete, dass die
Barther Schiffspapiere nur gesiegelt und vom Sekretir unter-
zeichnet waren. und nicht wie in Frankreich verlangt, von
allen Mitgliedern der ausstellenden Obrigkeit unterschricben
wurden. Neben dem Verlust des Schiffes, musste der Schiffer
Hans Wilken auch die Prozesskosten tragen. Die Vorgehens-
weise des franzdsischen Gerichts wurde in Barth als reine
Willkiir angesehen. Aber was half es? Wer auch immer sich in
franzésischen Gewissern befand, musste nun davon ausgehen.,
dass es ihm genauso ergehen kdnnte.

Dieser Vorfall machte die Reeder und Schiffer nervés, denn
wenn die bisherigen Dokumente in Frankreich nicht mehr
anerkannt werden, wiirde jede Mittelmeerfahrt zum Gliicks-
spiel werden. Und die franzésischen Kaperfahrer wiiren eine
noch grofere Gefahr fiir die Schiffe, als es die Barbares-
ken-Korsaren schon immer waren. Daher wandten sich die
Reeder an den Barther Magistrat, um fiir ihre Schiffer eine
Bescheinigung zu erhalten, die der Giiltigkeit der Barther
Schiffspapiere Nachdruck verleihen sollte. Der Magistrat
stimmte zu und erklirte in einem eigens vom Biirgermeister
entworfenen Schreiben, dass die in Barth ausgestellten Papicre
in der ganzen Welt anerkannt wiirden und giiltig wiren. Eine
sehr schéne Siegeloblate und entsprechende Unterschriften der
Ratsmitglieder sollten dem Schreiben den entsprechenden
Nachdruck verleihen. Damit erfiillte die Stadt zunichst die
Wiinsche ihrer Schiffer und Reeder. Wie befiirchtet, blieb der
Vorfall mit der Galeasse MARIE kein Einzelfall. Die Probleme



Abbildung: Erste Seite und Siegel der
Beglaubigung von Biirgermeister und Rat
der Stadt Barth tiber die Echtheit der Do-
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in den franzésischen und spanischen Gewissern und Héfen
hiuften sich. Am 02. Februar des Jahres 1799 meldete der
schwedische Konsul in Marseille, Franz Philip Félsch, an das
konigl. Commerz-Collegio. dass e¢in Fahrzeug namens ST.
NICLAS, Hans und Jacob Kraeft aus Barth gehérend und von
Jacob Kraeft gefahren, auf der Reise von St. Petersburg nach
Barcelona von einem franzosischen Kaperfahrer aufgebracht
und mit seiner Ladung vom franzdsischen Konsul in Carta-
gena zur guten Prise erklirt wurde, was vom Tribunal von Aix
bestitigt wurde. Begriindet wurde die Beschlagnahmung von
Schiff und Ladung damit, dass der mitgefiihrte Algerische
Seepass auf das Jahr 1793 datiert war. und da das Schiff 1796
in Stralsund eingelaufen sei, hiitte es aktuelle Dokumente
haben miissen. Ebenso meldete der Generalkonsul von Cadiz.
Kanzleirat Gahn, am 18. Januar 1799. dass die Stralsunder
Brigg AURORA, gefiihrt vom Schiffer Brenmehl, auf der
Reise von Dordrecht nach Livorno von einem franzésischen
Kaperfahrer aufgebracht wurde und vom franzdsischen
Konsul in Cadiz zur guten Prise erklirt worden war. Hier war
dic Begriindung, dass Brenmehl mehrere Monate in Stralsund
gewesen sein soll, ohne seinen Pass zu tauschen. Auierdem
habe er den Volkspass im letzten Hafen nicht unterschreiben
lassen. Das konigl. Commerz-Collegio wandte sich daher an
den Generalgouverneur von Schwedisch-Pommern mit der
dringenden Bitte. den Reedereien und Magistraten deutlich zu
machen, dass die Schiffer nach Ankunft im Heimathafen die

Abbildung: Kopf eines franzésischen Kaperbriefes. 1809

Quelle: Wikipedia.org/ Public Domain
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Pisse abzuliefern hitten. Téten sie es nicht und wiirden sie mit
alten Pissen dann aufgebracht werden, so hiitten die Reeder
den Schaden selbst zu tragen.

Diese gehiufte Aufbringung und Beschlagnahmung von
Schiffen durch die Franzosen fand in einer Zeit statt, in der
sich ganz Europa im Umbruch befand. Frankreich seclbst -
inzwischen eine Republik mit eigener Zeitrechnung - musste
sich zuniichst gegen die anderen européischen Michte vertei-
digen, die in wechselnden Koalitionen mit dem Land Krieg
fiihrten. Schwedisch-Pommern, als Teil des Heiligen Ro6-
mischen Reiches Deutscher Nation und gleichzeitig unter
schwedischer Regierung, konnte auch in Friedenszeiten nicht
mit einer freundlichen franzdsischen Behandlung rechnen.
waren doch der romisch-deutsche Kaiser, wie auch der schwe-
dische Ko6nig, keine Freunde der Franzosischen Republik.

In der Zeit der Koalitionskriege gegen Frankreich. an denen
sich Schweden beteiligte, litt dic schwedisch-pommersche
Schifffahrt vor allem an der Blockade- und Kaperpolitik der
Briten, die einen sehr aggressiven Handelskrieg gegen Frank-
reich fiihrten. Neutrale Schiffe mussten jederzeit damit
rechnen, von britischen Schiffen aufgebracht und zur guten
Prise erklirt zu werden, sollten sie Frachten fiir Frankreich
oder Spanien geladen haben.

Am 18, Februar 1798 gab die schwedische Regierung in Stral-
sund bekannt. ..[...] dass auch dicjenigen englischen Schiffe,
welche etwa noch in diesem Winter in den Hifen dieser
Provinz einkommen mochten, gleichfalls mit Embargo belegt
werden sollen, so haben wir Euch hierdurch davon unterrich-
ten wollen, um auf alle diese. so wie sonst an den Kiisten
diescr Provinz anlegenden englischen Schiffe ungesdumt das
Embargo zu legen[...]".

In diese Phase der Auseinandersetzungen zwischen Schweden
und GroBbritannien fillt ein Vorfall mit einem Barther SchifT,
der ohne den Befehl vom 18. Februar 1798 beziiglich des
Umgangs mit britischen Schiffen wohl nicht denkbar gewesen
wire und welcher zeigt, dass es nicht unbedingt cines Kaper-
schiffes bedurfte, um ein Handelsschiff zu tibernchmen.
Damals, im Jahr 1800, reiste das Barther Schiff FORTUNA
mit einer Ladung Erbsen, Gerste und Weizen von Wismar nach
Hull. Wie der Kapitin, Jacob Heinrich Schmidt. spéter berich-
tete, musste er am 31. Dezember 1800 wegen stiirmischem
Wetter in Marstrand cinlaufen. wo das Schifl unter Arrest



gestellt wurde. Da zu dieser Zeit der Handel mit England
nicht gestattet war und alle englischen Schiffe aufgegehal-
ten und alle englischen Waren in den schwedischen Héfen
beschlagnahmt werden sollten. wurde nach einer gericht-
lichen Verfiigung die nach Hull bestimmte Ladung der
FORTUNA geloscht und das Schiff im Hafen danach fest-
gesetzt. Erst am 17. Mai 1801 wurde das Schiff wieder frei-
gegeben und es verlieh den Hafen von Marstrand in
Richtung Goteborg. Aber bereits nach einer dreiviertel
Meile lieB der Kapitin das Schiff wegen kontrirem Wind
vor Anker gehen.

Gegen Mitternacht néherten sich einige Personen in einem
Boot dem Schiff. Die wachhabenden Seeleute glaubten. sie
gehorten zur Kommandantur von Marstrand und warfen
ihnen ein Tau zu. Die Minner aus dem Boot kamen an
Bord, iiberwiltigten dic Seeleute und sperrten sie
zusammen mit der restlichen Besatzung und dem Lotsen,
der sich gerade mit seinem Sohn an Bord befand. unter
Deck ein. Dann kappten sie das Ankertau, lieBen ihr Boot
forttreiben und gingen in See. Nach zweieinhalb Meilen
Fahrt liefen sie die Gefangenen an Deck kommen und
gaben ihnen zu verstchen, dass sic britische Secleute
waren, die aus der Gefangenschaft in Marstrand geflohen
sind. Sie deuteten an, dass der Steuermann mit dem Lotsen
und der Mannschaft gehen konnen, wohin sie wollen. Der
Kapitin jedoch. sollte an Bord bleiben und das Schiff nach
England begleiten. Der Steuermann und die anderen bestie-
gen daraufhin sofort ein Boot und verliefen das Schiff. Der
Kapitin musste jedoch mit den Englindern nach Sunder-
land fahren, wo sic am 28. Mai 1801 ankamen. Dort verlie-
Ben dic Englinder mit dem Beiboot das Schiff und
iiberlieBen es zusammen mit dem Kapitin seinem Schick-
sal. Der Kapitdn sah, dass die englischen Secleute dann,
sobald sie am Strand angekommen waren, in alle Rich-
tungen auseinanderliefen. Gliicklicherweise niherten sich
schlieBlich zwei Lotsen dem Schiff, von denen einer das
Schiff mit dem Kapitin sicher in den Hafen brachte. Durch
grofe Miihe. fiigte der Schiffer hinzu, hitte er auch sein
Boot wiedererhalten kénnen. Wer aber diese Fliichtlinge
von Marstrand gewesen waren, das konnte er nicht sagen.
Am 22. Juli 1801 hieh es dann aus Stralsund: ..Seine
Majestit hat geruhet. dass auf die englischen in hiesigen

Hifen allenfalls befindlichen Schiffe und auf Waren belegte
Embargo wiederum aufzuheben.” Hitte sich die schwedische
Majestit nur drei Monate frither dazu entschieden, wire dem
Kapitdn Schmidt der ungewollte Ausflug nach Sunderland
wohl erspart geblieben.

Abbildung: Ansicht von Marstrand, Hlustration aus ,,Nordiska
taflor” von Albert Bonnier, 1873

Quelle: Norwegische Nationalbibliothek, via Wikimedia
Im Dienst der russischen Flotte

Im Jahr 1805 standen die Zeichen auf Krieg. Grofbritannien,
Russland und Osterreich schmiedeten ein Biindnis, um den
Einfluss Frankreichs. das inzwischen die Niederlande. die
Schweiz und die deutschen Gebiete westlich des Rheins
besetzt hatte, wieder zuriickzudriingen. Diesem Biindnis
schloss sich auch Schweden an. Schweden sagle in einem
Abkommen am 03. Oktober 18035 mit GroBbritannien zu, dass
es zu den russischen Truppen, die in Schwedisch-Pommern
landen sollten, zwoélftausend Mann stofen lassen wiirde.
Daraufhin wurden in Schonen Truppen zusammengezogen
und nach Pommern geschickt. Anfang Oktober landete ein rus-
sisches Armeecorps an den Kiisten des vorpommerschen Fest-
landes und der Insel Riigen. Da Schwedisch-Pommern keinen
Hafen an der Kiiste hatte. der tief genug wire, die vielen
Kriegsschiffe aufzunchmen, lagen die russischen und schwe-
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